





























Ryks-sStudiedienst wvoor de Luchbvaart, Amsterdam.

-Yerslag over het le, kwartsal 1933.

‘ ‘ 2010-011_1933-34.indd 11 @ 28-1-2012 15:58:36 ‘ ‘



A S e e
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HTVAART gxka-studiedienst ¥00r | de_;uoh%ﬁa&rt ~Amsterdam,
‘ ve_r.gg_ ag over het Lo kwa: Iwarﬁaﬂl 19.:5.

_aean‘yréct aangesteld. :
In usm ,'Loon van het kwaxtaal werd.en :L.np-. J?hilipana exa, ir.

A3 - 'a:,. ‘Halff werd gekazen tot lid ~an het Amerikesmsohe Ingtitute
af the A&Iﬁmﬁutioal scﬁienaea zne._,- ﬁhﬁuﬂwéi _

. In een Cmnmisaie, ingésteld door Het Bes'cuur van de Sleaptank
d h.et ‘doel- te VYespreken welke. wetensohappelyke onﬁe;cwﬁkingen in
nls-l;i.tnnt zullen worden ‘ter:hand gexmmen werd ir.. Eoning uitge-

;10 digd zi‘tting te nemen..

. Boozx. Dr, Wolff werd een v:mraraeht gehsuden voor hed Delftsch
studentengezalschap Leeghwater, in aanslnitiﬁg waaraan den volgenden
dag door een 59-1:31 leden dier Tereeniging een baanek am den R.S.Th.

; gebra.cht we'rd» ¥

ﬂrrl‘.v&ngstan. : : :
] In dit kwartaal ward voor verrighte werkzaamheden voor

gar’a iculieren ontvengen L.31 6‘?,7@.

25 rapporten

" .l
.. . )
'_ in a6 Matertalen Afé‘.aeling _ ‘\ 1o
E i.n de mmgren Afdeeling 1 r&ppo'r“io
B Verschix.lende deser rapporten eaten wegens| tydsge‘urek van
 het parganeel onyoltooid blyven. t& MW'{”"’J
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VOOR DE

LUCHTVAART Aerodynamische Afdesli

:‘De W’h nn 1;66 vemagﬁ.ﬁ ::eaultaﬁm van. bet in het vorige
g 'mmaldi slipstroomonderzosk sen een model van sen Z-motorig
vl‘ieg‘euis Wwoxden nog verder uitgewerkt., Het is de bedrwling @t onder-

sqr_ek, zoodxa het overige werk het toelast, voort te zetten,

Gereed kwam een voorloopig rapport over de metingen amn een T 4

) mt}del nwb #n zonder schroeven (A.a31).

Voor Profi Westendorp wardan door cen shedent der Technische

- Hoogesohool te Delit eenige weerstandsmetingen man spoorwagens uit- |

' "vmerel tex aan'txalé ven aym resulﬁatan s aen DelZtaohen wimmmx.

“Een - amzekmmgamsthade Yoor aahrﬂam me-h varsahﬁ.lanﬁe blad-

. breadte en {of} _santal bladen werd ontwikkeld (4,434).

: Daze ma-hhad& werd tosgepast op de uitkomesten wven metingen met
aohraum mat vornchinnnde bladbreedte en 1evarde dearby zeer bevre-
a:tt,ande repultaten op. (A.438)

Ben sanvamg werd gémsakt met bexekeningen over de niet-stati-
onairo §trﬁqu;‘lng dnbr een ocapileire buls in verband met vragen over
de werking en y-king van variometers,

g anda,ﬂmnk van _gpeoigle vragen.

_ ‘Vooxr de Fokkerfabriek werd gen onderzosk in den windtunnel
ui‘tgmm:! gan een vleugelmodel met klap, waazby ‘.tii’t drift en duik-
mamm_,_.hmema het op d¢ klap werkende moment gemeten werden voor
een aantal invels- en klaphoeken. By een klaphosk ven 45° werd een

vergrooting ven den lifteoéfficiént gevonden die ongeveer 1 was (4.435).

Voor dé K.L.id. werd een onderzoek agn een vleugal met klap

san den achterrand uitgevoard, Deze klsp wag zoodanig geconatm&axﬁ
dat by vergrooten van den klsphoel senvankelyk het vleugelqypervlak
-*r,esrgme-t werd, terwyl by grooteren k'laphoak sen apledt tussehan vogT-

vleuge& e Klap ontstond, Gemeten wexden 1ift, drift jen aud emeht by
verschillende combinatles van invalshoeken en klaphoei;en. De: klap-
wexking bereikte een maximum by cen klaphoek van sn,gqvee:: 3G, Hierby

werd sen vergrooting ven lifteusificiﬂn‘é van on&e?ee:d 1,1 gevonden

{A,437).
Voor de Firma Panjex werd sen model van den S' 4-vleugel onder-

zocht. Gemeten werden hoofdzakelyk rol~ en glermomenten by vérdchil-

lende klaphoekan. Bpvendien werdszd nog eenige hylmmaﬁigu motingen it
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 gevoerd. De stuurklappen stonden by dit model boven den achterrand
_ van dgn vlauge:.. De ind:ml!: wera vexk‘x:agen dat B.eze klappan een kleinere

. In: ﬂen win&tunnel werd de auiamaﬁlsche regeling‘aikomstig van
GBttingen ssngepast aan de hier asnwezige omstandigheden: Adnivaukelyk
ﬁﬁr ; ‘Verschillsnda mo&ilykheden . onﬁgzvanﬂqn, die eghter verholpen
- kpnden worden. De regel-eutomast wérkie nu zeer gaa&, De feuten\waren
éls regelikleiner den & %, de meximele kleiner dan 1! % Benige. werk—
@@' snamhﬂ&en werdua hierby verriahw waardoor‘de insﬁallatie vgmbsﬁard wer&.' ‘@5
o Met ir. Wouters van het Gant:aal,ubrmalisatie Bureau werd gen
baspraking gehauden over het onﬁwarpvcarnahrift batr&ffanﬂe winddrak
op gebOuwen van genoam& buresu. -

ayk$ ‘wexd:
1 énslheidamaﬁer voor een fiyma hier der stede.
_Pub‘iqati
o Rapport A.390: wAgrodynamische Eiganschaﬂtan dex ngsi—mrapez—
fliigel mit verachiedaner Breite des prismatischen. Teiles S Vemachaen
in. het Zsitachxiit fir Flugtechnik und Mcteriurtschiifahrt yan 28 Jan,
1933, Heft 2, 5.43. .
Voortgegpan werd met het gercedmaken van zapyartea voor publi-
catie {A.258. Baproeving—van een modagewindmolen zandar en i ver-
betering B - -
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_de contrdle van de sigenschappen wvan het viiegtuig

- _' :I.n verbsmi met de uitreiking van een bewys van luchtwaardigheid.

De é'é'n—uursv.!.ucht en verschillende metingen werden  uitgevoerd
ot het toegtel PH-AJB (ex PE~AEJ) type Pander EXK 80 voorzien vsu een
Geﬁ,et ‘motor, hetgeen een gswyzigé kielwlek type veteekeat’ ten opzichie
V& bet type EC: De staart wes verlengd, hst Mlelvisk verkleind, het
: 'r-_i_{z;'_,rp.e' yé:i:‘an&ard.' Het zwaartepunt werd bepsald.. Het toestel vliiegt
zeer prettigs Richtings- en hoogteroervermogen waren zeex gioot. In
- werbend met de dderuit volgende vrille eigenschappen werd een roer-
beperking voorgesteld. Het verdient de sandacht dat ook ait toestel
zeer gemakkelyk uit de vrille Imam. Over een en ‘ander weré. Hap;gart
”V 604 -opgesteld; (=zs‘.a B.l:) .
: By Ge. =In ve and met de ssnvragen veor ger b.v.l. werder. met het
"as-al PHSAJS type Bird,; met de PH-ALH, ‘type Multipro, en met de Focke
ype Kiehitz sen vliucht meegemaskt,; waarover res*p. rappart
6@‘3 V605 on V.606 wexrden obgesteld.
©  Hoewel van het 1aa“bs1:geneamde “teastel de- eig,emscha@en in het
ig:e'mean riet onvoldoende zyn, konm, Waar gebleken was datihet toestel
efn bepaeld geval buitenge\soan meeily’k uit de vrille kon Wworden
'aeht nog geen gunstig- adwd.as gegeven worden,
. Met de PH~-ABH, type F.B Cyclome F (wfér den Vleugal] werd een
vlucht maagamaakt waareover rapport V.607 werd npgestald. )
i v‘an de PH-ADZ, type-F.7s-1lm Wesp werd het zwe.artepum- ‘bepasld
en: -meb eLit tc}estel werden varsehillemle proeven varrio,ht 'bet

c.‘.e pmstaﬂ:.ias en sﬁabilitei’s. Dege ;gmavem gesciﬁ.edden in v‘erhand met

u,chtemi‘s gegaan. Qvar deze preeven me:f:d rapport ‘V 59 apges’aeld,
‘uaarui‘s blykt, dat voor het toestel in dege wnitvoerin

kein worden gegeven. In verbeud hiemaﬂe werd een vszaﬂrdering Vooxge=-
steld (zie 0.1).

nog}een b.v.l.

B. ﬂuahten fexr bepsltng v&n de prea’%a'bies, van vl:.egtuigen.

Ay T op vez';auek ven de Fetionale Imchtvaert Sehool mexden de

@ 28-1-2012 15:58:37 ‘ ‘



! '_-zim_m een Genet motor. (zie 4.1.)

-.vulg.‘ n:g een ‘bespreking met technici van de X.L.M. en Fnkker‘fah r

-prestaties gemeten van de PH-4JB (ex PH~AZJ), $ype Pender EX 80 voor-

:.dﬂogr cail "asp mutor en varaa&ering van da bepla‘ting achter den

ie a.dh)

'.Eanport 7, 581 over’ ﬂ.B in het vazslag over he".'- 49 kwarhaal 1932

1831 %‘Iaap, op ve»rzuak van aa n...u.}'i. varz:.cht, <kwam geraaﬂ.. Nia=-
-gagaan werd hoé prestaties en economie zouden veranderen by invoeving -
‘var motoren met verschillende reduecties en verstelschroeven, Er blykt

. ﬁad; zﬁéé«@;. reduetie als verst elschroef verbeterizig van de pregtaties

geven 6 dat de invoering van beiden fegelyk -een grooter voordeel
ge_ﬁ: da:n @e som van beide resulisten zou doen vemoeden.
'§._ . Ten einde irn stasth te zyn een advies te gevenop de ddor de

CEeTL M. gestelde vrazg inzeke toepassing vean 8- of 3-bladige schroeven
n;r; niegtus.g,en van het type F.18 en F, 20, waerby ook rekenivg gehonﬁen

was met -Hek lawasl, werden met de PH-AIS gelu_iaametingen verricht. De
'mg‘ti'ﬁg'é}n'ge'schiﬁiiéen aan den grond met 2~ en 3-bladige ‘schroeven van

. gelylmn ‘diameter met gelyke toerentallen, zoowel in aé ca‘nine als bui-

tf.-a..in ‘het vlsk der schroeven. By de: uitwerking van &éze proewn, wWaar-
by ok gebruik werd gemaskt vemvroegere metingen (zie Tarport. B.77a)
werd pevonden, dat’ dm eergte instantie het lawaai afhangt ven de tip-

‘snelheid der schrbeven. By een waarde van ongeveer 0 ;8 der geluds—
- sneliiefd wordt de -toename van het lawasl stberker dan' zy berGen die -
. waarde was. (T.598). :

Ma&e in verhand met de’ reaul*atan yan cieze roéven en in vexn
e

rappo:ct R 595 worden epgest 1;1, hetgeen cen semenvatilng geeft vanda

- pras‘h‘mias van ket vllegmu.g‘cype F.18-3m Wasp en een porleopig ‘advies
__iﬁheuut aangaande de te aiezen schroeven. Tenm en an.ier ia het gavelg

& resultaten yan berekeningen.
Voor -&e verschillende genosmde 'be:cekeniugen was het noodig

,-;nanwkeu:riga gesams ta ‘hezitten vean de by de mett ngen . gebruikte

roeven, Deze gagevensr Byn: vaxzamela in rapport V. 596
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" A. °  Qp verzoek van de K.5.L en de Pokkerfebriek werden met de
| PH-ATS metingen verrioht. betreffende de trillingen op bepaslde plastsen
_':Lh het vliegfaig. Er waren n.l, klachten van de vliegers hinnengekomen,
'_.hat trillen was zoadamig dst hiervan hinder werd omdervinden., Met
i bah‘rﬁ.p van den tot Vibrograat ingsr:.ehten toraiogreaf ven Geigex
© werden de trillingen geregistreord. Dit gesohiedde op 4 plaatsen by 4
a-r;;hi-llahde toerentallen voor zy- en middenmotor en de combiuatie
“daarvan aan den grond en voor: een enkelen toestend in-de vlucht. De
‘motingsn werden verricht met ophanging van den motor in £ rubbersoorten.
Tugsokien de metingen in de viucht en san den grend blyki geen, dan
wal weinig verschil te bestaan. - Ben comblnatie va.n de 3 mctoren volgas
gsf den grooteten uiltelag (Vi697). .. - T : - :

_ Veraschillende wetingen werden later weer ui’sgewerd meb het
toegtel PH-ALS, type F-18 Wasp. Berst werden de prestaties gemeten met
3-bladige gchroeven ven 2,59 m in 2 verschillende afstellingen en uet
g-bladige schroeven ven 2,80 m. Het doel dezer metingen was om in ver—
véig'ép de preeven, beschreven in de rapper:b‘en"v.ﬁal én V.598 een betex
ing.ieht te verkrygen over d¢ vrasg welk type schroef: et best kan

. wnrden tpagepast. Daar hierby de vrasg naar verminderihg- van hed

: uid ven ket grootste belang is werden. geluidsmetingen verricht met

 dezelfde combinatie van gchroeven, welke boven gencemd werden. Hed
 bleek dagrby, evenals reeds hierboven werd vermeld, (ﬁe Tapport V.598),

@ ﬁat in cerste ins-tantie de tipsnel heid der schroéven maatgevenﬁ is : @
-voox het lawsel; 3-bladige schroeven geven iets mingex - 1awaa:. dan

2-blagige. Later werden metingen verricht. betreffende het trillem van

et e astel wanneer behalve de middenmotor (zie het hevengenaamde

'raml _' . B97) ook  de.gymotoren op rubber waren gezel. Deze metn.ngen

-worden uitggwarkt in Rapport V.605. -

' In ve;ﬂ:anﬁ me% door de K.L.M. gestelde vragen 'be-bmfrende ﬁa
‘vexandering en economie by 'bqe,paasa.ng wvan 3~-bladige athneven op het
-vliegtuig‘bype T.18 ter vermindsring van het Lgwasl is 'een rapport
opgesteld, (%594) gebiteld: “metﬁoﬁe van pres-tatisbaxekening met B
_-b;a.da.rga schro:wan of schrosven meét ‘breedere hladein wannesy’ gegsv
-vens ombrent: 2-1:135.3.3& bekend zyn." Hiexin werd'&' gabaseetd op de
._::' srultaten van tunnel- en ware gxoat‘ﬁe proevon {zie tapport ?.584),
Ceen baﬂtaningﬁschema opgesta}.ﬁ voor de ]Jgrekenz.ng van de pra' a; ]
met F-blddige gahraavqn ef sehrneven van andeére bladhﬁe?dte wennssr

‘ ‘ 2010-011_1933-34.indd 17 @ 28-1-2012 15:58:38 ‘ ‘



ﬂb reﬂultaten van Tunnelproeven met 2-bladige . schrOeven ‘bekend 533'
<¢ Id sengluiting hierop is een rapport (V.594a) in bewerlking
n easn bhex derde methe&e m:rdt aangegeven voor de’ 'bapalmg van- dien

€ _feat--by sneslviiegen gaei‘t‘ .
£ CHet dd het vorige verslag vermelds réppo:t 7.:588 {(Heting van

eid ven vl:.egﬁuigsen in het bedz:yf } ‘gaf asnleiding ~tot gedach-

: enst der K.l _die ad’d’ies vraag

met cie mogelykbeid van de- versteﬁlmg van den vleugelach’se:xand.
.-Dear ‘den Dipls Ing. Oyens-werd sen onderzosk betreffende de

e’&in.gen naar gtendaard-atmogfeer afgasloten. Hierovér werden
e,nda Tapporten opgesteld. ' :

diding van d&e. nitkeomsten van anelhaid.ﬁme uingen naar stan~
atmosfeer. II, (Aanvullin.g ven rapport V.425).

L 589. Cazveotie van door meting bepaalds stygsnemedm ngax ‘een ander
ge'vrieh"l;.

V 59 He'i: iwmulaaren van aerod;mamische p:eblman me-l:
' e .ﬂimansiaubaschoumngen.

" Hed vertegenwoordigers van de K.L M. en de Fekkerfahnek hadden. 5
bespre‘fm_ngen pleats over de gchroevenksuze voor het PF.20 viiggiuig en |
over de ‘eigchen aau de vliegeigenschappsn ‘te stellen, mede in verbsand |
met de mugalykheid van nachtvliegen. :

Happort V.B86 bve: hraffande de mestatieher&k&mng van ¥.20-3m
nyelom kwam gereed.
- .Aan de Aerodynemische Versuchsanstelt te Go‘h'bingen warden
inlich‘hingen wergtrekt over de resultaten van ware groetta proevan
met ‘een: emder den vleugel sangebraahten klap. :
L " Aen een firma h:l.er ter stede werd advies gagq‘ven‘ hetreffende
_'Qaﬁen'beaanvrage. : : i
. Cp vewzoek van de K.L. M. warﬂen prastatiebarakemngen vs.n ha't
type E‘.L’rﬁ-—&m Gyclone opges’:eld (v600)

'
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] 'Qham, de
8 tionale Lueh‘avaart Schoal en de ?akgfd.ealing vaur I{et Zwe' vliegen.

..._.Q,p ;,nie "Feluwe ‘te cpenen.

Eaiw T
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Aan den Minister van Waterstaat werd op dlens verzcak. voorloo-

pig _aflviea gegeven over een inrichiing voor bet oefenen aan- gen grond

limiﬂ.mgen. Hierover werden inlichtingen in het bui-tenland inge-
ep de vlj.agaehoal te Hamble is een toestel tot dit doel in !
g r&ik:, naar het aoh;rnt met succes.
In ve:cband met een vraag van de Afdeeling Marine van het Depar-
van Dgf_ena_ia over bevestigingsgordels werd een rondschryven
d&fﬁﬂ&é.;versghillenaeldiensten en deze zask opnieuw in studie § -

Op_verzoek van den uuch‘hvaartdieng‘t wexd do or de Hearen. van der
:Ingpecteur’ ven den Iuchivasrtdienst en Dx. ifr. ven der Meas,
in'v band- mer het ongeval, den Heeren Cremers en Nuntings overkomen,
__B?;’»stan en ‘24sten Msart 1933 een onderzodl i.nges‘wld.

' ofp verzoek: yan tle K.L.Bﬁ. werd berekend wat de preﬂ

€8 gouden
ytoren door

' woxden vervangen. aaaa:r de resulta-l;en zEer’ ongunatig ,
derl ;R.Sm. nog nagagaan, wat dez.e mou.dﬁn worden wenneer

. Dit 'bleek een aanm.enlyke verbe-tering te gaven, zuodat het toe-
stel 3en de uitvaering economisch geapreken naganneg gelykwaaz&ig zouden

‘8@ " Di oy en cen As]g;ania styganelheidsmeter voor d.e{ $Z. M (Wi’ 585),
en blaak gatrcbeaawg voor: é.a X, 13.}41.,

001 :_eming wa:rden aangebmht tensinde a.e ki
'--'Ean :ra.ppoxt V. 610 wexd. hierover opgesta‘.!.d | .
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&%agzraapoﬂaéara werd over een ykinghallatie voor thermometers

¥kl gen. s
Rt In ait kwar’eaal werd) geykt: -

-.12 anelhaidama jers
1 sta‘toiuoi&y. :
In *«'Jﬁal verden derhalve 36 y’kingen verricht.
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s mdwae, wezpe:

.ls Belasﬁ.gsgsnder ee]:,

‘dikte bestaat (¥.7c), {zie verglag Be. kwa:r‘s'_

Vliegtuigen Afdeeling B.

PR

onde Egeelen hat:rekki:_ag hebhgn.

De gedaohtenwisseling tusschen Fokkerfabriek en RSL over de

_'-'itoapssaing van lendingsklappen op den ¥,20~vieugel (zle versleg 4e.

1952) werd vaartgeaﬂ. Enn. inrichbing d:l.e de fabriek voor-

's-heléc en dle het optreden van te groote klapbelastingen zou moeten

roorkomen werd dezarzyﬁs ondoelmatig geacht. Omdat de Fokkerfabriek

o aaha‘bting, \dis de RSk gamaakt had over de te verwachten profiel-

_aigenaohappan van vleugel met klap, te ruw cordeelde, verd door den

"~ RSL nogmaala aan‘bevalm een mo@.elondarzoek uit e voeren.

_ Een vrasg ven de Panderxabr:!.ak over de belustingsge?allan,
dﬁ.e mm'ben worden asngenomen by de’ star}ctabarekemng van een vleugel
. werd beantwoord door hear er op fte wyzen, dat zoowel het
;i -geopenden klap, als me¥ dat met gesloten klap aan de
voorschriften heeft te voldoen, en dat dssrnaast sandacht
.ﬂehankan wrdsh aan. de by het 01)831 of slu.ﬂan optradenﬁa

‘balas‘hingsn

In rappur'k .65 ‘werd een vergelyking gatrof:fen van de door~—
veez-iug en de vrye vallioogte van verschillende typen ‘van. schokbrekers @

by ve_rschil_londﬁ ma.xim_ale _hela_gst_i_ng,

Di bu:mkeningan Yyoor hel nitwerken van e metingen aan den
'ji‘aavlaugqi werden afgestoten. Het bleek, dat de berek nde door-

_ ‘huigingcn Beer 5aed averaens’hamman net de gemetens, eiapwa:l. by ‘de
'.bnlaa,ling met _torsie, als by de 'balasting zonder torqia {zie verslag
77 de. kwartaal 1932) » zoodat de proeven het resultaat hebben geleverd,
- dsy dae gevolgde . mratheae varbs:tnrhtﬁ’harekeniﬁg ‘betrow baar is.

De berekeningen over aen B "?‘ar—viaugel, waari‘li de vleugel-
bekleeding zoodanig is gewysigd, dat deze ge&oel alg %rd:piex van 1;2 m
192, kvemen geresd.
ﬁaﬁe in verband mﬁt de: Engeleche voors't:auaﬁ 1!1 ﬂa €. 1. i A,

- werd aan ee;a, . 7b-vleugel nagagsan hee groet s‘ia snelh,eié. Zyn mag van
- gen yertvicale luchtatroonming, - wiazin het. vliag‘s;uig plntseling geraglkt,

soodat nog juis‘t de normale veiligheid asnwezig 48, Bi'-ierby werd op: de

@ 28-1-2012 15:58:40 ‘ ‘



gereed gekomen sterkteherekening van dezen vlrmgal gebaseerd (zie ver-
kwartasl 1932)- Deze toelaatbire verticale snelbheid is af-
yan, de harimntala gnelheid. van Het. vlieg-bu.ig. By de maximale
@l Bi& ‘bedrasgt zy. ongevear 10 my"sec_, terwyl zy geleidelyk _

:De herekaning m den F. laavleugef volgena de RSL-rekenmethode
d. Evsnals hy den F.'?b-vleugal ia ook aan dezen vleugel

evéns is — aazen vlmigel mgagaan -hoe de gterkte.tegenover
C zyn, als een prafi&l met minder drukpun-ﬁﬁmarleﬂ wexd toe—

ATy _11:1115 betreft bet in rekening brengen van de liggerafschui-
da megelykheid van' beklsedingen me'l'. niet-eons‘hanta dikte ‘en

naven" genoemde rapjpu:;%‘ 5.6’}' gag«weﬁn éiﬁa&:qnt;aalvergmiﬁ.ngen leidt.
En aarwlui'ting aan de in. het vg:n‘ige varslag genaamdre .rap~

B, .mmh,.r.f_tz%
In ‘bawar]:ing ig een s'hl_:ﬂ.is cw«:- vacrsahriften voor de schok—

brekars van vliegtuig-»en&a:gtall’

. In g‘ve:rleg net de vi ui"rahri antven en de K.L.M. werd.de

nata beﬁnm(:ri d.ia de Eugal____ g gadelageerda by de Sa}ua—cammisgian
tatériel de la Q.L.Nek, indiamfa. Deze nota had bet::ekking ep.de

kwﬂstiea van vailigheiﬁﬂiach@ren en vlieggevallen. :

'.clv

Gnn“.b rp_;*_.g gt exktéeberekeni: ox,

‘ ‘ 2010-011_1933-34.indd 22 @

ot 0 by ongavear 1,6 maal de mnximale gnelheid (S.66). (’%

_aa: deﬂ vleugel me‘s ribvarband en weeratand’hiedandc ‘bekleeding. :
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' mok

) .'Da aanvullende nerekeningen over het leeg'buig FK 46, welke op
""'rzook ﬂaaerzyda nntvangen waren warden geoantrmleg‘:d. De opmerkingen
(rioe berekeningen en aenswue*h:.a aanleiding gaven ,ayn sen den-Heer
J eﬂ&eld. H = =X -k s = = e Y O

Een aanvang werﬂ. gemagkt met de eon'iarﬁle van fiet type FK 47.
Ven de Pandarrabriek wezden berekeningem ontvangen over een

_un&e::s-bai-met remwielen yoor het vliegtnig Fo 44, type. Hultipra. Daze

m&.ngg' .2y0 gecontroleerd en in orde. bevonden. .

da Firma Pander gezohdan teakeningen over het; spart-

. vileg ) vén het type EK werdem. gecont::ol&mrd en.; zoedgekeurdy

enwoardiger van de Fima Eané.e:. hed een bespre-

:_king pls ts over de sterkteberekening ver het postvliegtuig S.4. In ver-
- bazm mot-de toepassing ven dik nmltiplex , waarin hecsge ‘belastingen komen

werd gaad :-_sﬂe:d %0t een belastingsproef.
De here}remngen voor een door de K.I.H, uwltgevoerde wyziging
en F.B-motorbok voor Cyclone F-motoren werden gecontroleerd.
De. bere}:ﬂnj.ngan over de F. auwyziging, waarby Wright Cyelone~-
én voor den vleugalnenn zyn agngebracht en het landingsgestel van
-eratyien is voorzien, werden g&controlaern‘t Len, goadgekenzé‘.. '
Dooxr de K.L.M. toegezonden berekenirigen over den irbouw: van
Hcm‘t ’.i:lc-mcrtnran in haar F.9 en over hei: aanbrangen van wielremmen
by 1? ?nuvliagtnigen werden geemtrruleerd. Ke‘h ean vs\rtegenwecrdiger
ven ae K L. M. ‘had -een bespreking. plas“bs over dese berel cedingen, Tegen

Mese:

_de fonrgestelde congtxouties bestona geen bezwasr. . '

Dooxr den Heer Tempslman wardan wyzig:.ngen voorgesteld voor hat

.' _-_landingsgas‘hel van_het Foeke—'ﬁu;.f—vliegtuis, 'I:yps S 240._-_7?;'%/ deze Wyzi-~
) gingen hlﬂken. afvearing en gterkte zan de R. T,%L. be voldoen,

e 1uahtvaaridienst zond ‘taekeningan, ‘betrekiing hebbend op

'w;,rzigingen asn gen vliegtuig ven het type Fi 41, ﬂat in het bazit is

‘van de Aero Service . Wzmherg, Zuid Afrika,- en. waarwer door de Zuid-
Afrikaansohe lucht‘raaztautoriteiten advies wes gev:caagd. Baa:c de tee-

" keningen geen volledig ‘beeld van de wyzigingen gaven, is den Hee:r.‘ )

Koolhoven om nadere inlichtingen gevraagd.

' Den Inspevteur Materieel wexden door hem gewaagde inliehtingen
vergtrekt over de conoluaien van ﬂe aterkteberekaninghﬂontrsle by
sommige vllegiuigen. - o

Het Dapar‘kement van Da:Eenaie zo,nd ba:rekeningen aver baot motor-—
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i onaglg en staartvlakken ven de Dornier-Walyliegboot. Ben becordeeling

dam berekeningen, voor zoover zy op de boot betrekking hehban,

 werd san het. Departemant van Defensie meega&aald.
'Ii-.

,p_ivarsnn. -

U get im aanbouw ‘gynde toestel FK 46 werd inm de fa‘oriek bezichtigd
Agn d.e ‘Fokkerfabriek werd een ‘Belaatingsproef op een F.20-vloer

‘bygewoond. Enkele malen werd @it in sanbbuw zynde ‘:aeﬂel 1n ¥ fabtriek

: 'bezichtigd.

In verband met het rlan om by den I'.36-—romp van' chro malybdaen—-

‘vulzen gebruik te maken, worden door de Fokkerfabriek proeven genomen
- over. ﬂe kxukzekarheiﬁ van ult dit ma“ce;:iaal vervaaraigde vakwerl-:en.

3o progven werd bygewoonds e
46" ‘Fakker:eabtiyk wa;rﬂ, ten hehoeve van eem Deerische licengie
voor hat 'ﬁypa F.12 ean verkla:eing over de¢ sterkbe vau aﬁ; vliegﬁuig—

'1:31:0 sfgagem
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____IEEEN ® H = HEEN

- en woxden de oogan door lasschen aan de rompbuizen vastgezet}

ex geran' draadei’nden ne gelasehte "aagen te gebrn:ﬂ:en (M.563)
'Op- meﬁstexﬁr esachenheut van d.e Pirma Pamler onwangen en ’beatemd '

® ' i ®
“da Kony“ | .
ui‘t dese huzs wéxd
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_-‘bapaiingen YB!‘-:I_:—‘lﬁlit {H 5’?8)

e ‘auigpmeven ‘werden genomen. op monsters roestvryataal

'-'ds i‘ima ?ald.i 7 welke op ‘2. versehillande manieren, bt

T en’ me‘s arcatoam—brander waren gelasehti Micxoaeopische

ter: lzi*t aen lasch werden: vervaardigd. Ock een xlein mongter
3 an’wangen van, 36 K. . }&. en. ‘gelascht 'by Philips ‘werd

@ 28-1-2012 15:58:43 ‘ ‘7



3 gmﬁe in&:cuk gs}cregen. La‘her we:fden deze pr( i

_am

e genﬂmen .

‘ ‘ 2010-011_1933-34.indd 28

dreogtyd van -3 uren.

vc-or een Tirmae hier tex ﬁt&'ﬂ.ﬁ. wezﬂen eemge
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o betreffende G.J:aden 'te ge‘aruikem woeor het ophangen van vlotter—_
I-p?lschalm werd adviea gegevﬁn aan heﬂ Kaninlclyk ﬂederlﬁnﬁsch Me'{.e- i

roiogisch Ingtituat, Lo
- As.n de I"irma ‘Enkes werd advies gageven hetreﬂ’emde het gebruik

'-ae beuten geen nadeelige;a invlned va.n aese behan-—
,n dat gsen o:ﬁ slechts zee:r.' ge:r,ing‘__ _n‘hla en op~

vam ai::ua 1, 5 kg/&mzhadden undergaan.
: : In verhami me‘ii het ra.gpo:r‘b ";'un den. vertegéﬂwcoxdiger van’

kant eén minda:: gunatlgen indru‘ maakte. ‘_@m putten ‘vartoané.e} Co
! we 'd ( _'vleuge}. geins_pecteerd. ‘Beze maakta een zé r:nomalen indrul:.
" Door-de K.I,M. was agn den bovenkant niets gorepareerd.an. den onder- |
ant.was een 1933& plek gaconstateerd- ‘deze werd opnieuw galymd en .
pyker:‘[. Verder waren eI’ geen ‘byzonderhed.en. B} -
By een bezosk san Waalhaven wexrd met de. d_'s]mndigeu:' a.n de.

M;f ovez- verschillende prcre«ran meaeﬁee:l.ing ge&&ap.
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Motorenafdeeling ‘en contrfle luchbwaardigheid.

Met ingang van 1 Januari 1933 werd de luchtwaardigheidsadmini-
gtratie door ir. A.Boelen ven Ing. C.Kuipers overgenomen.

Le wyziging van de R.T.L. werd verder voorbereid. Eenige vragen
van de Internationale Normalisatie Gommisaie voor de Luchtvaart werdern
via het (entrasl Hormalisatie Bureau aan de Nationale Hormalisatie '
Commissie voor de Iuchtvaart voorgelegd.

De motoren~ en vliegiuigkaartsystemen werden 5ygewerkt. Alle
motoren gegevens werden ondergebracht in de bibliotheek, behalve
teckeningen en vermogensgrafieken.

Ten definitieve regeling voor het verstrekken van teekeningen
door een vliiegtuigfabriksnt aan den RSL werd in overleg met dezen

. vastgelegd.

Eritiek werd geleverd op de teekeningen van eenige schakel-
gchema's van de ¥.L.l.

Ykingen.

Van de Machinefabriek Jaffa werd een remmolen fer yking ont-
vangen. De electrigsche meetinrichtingen werden hiervoor nagezien en
hergteld.

Gontrdle luchtwaardigheid.

rdviezen voor uitreiking van bewyzen van luchtwaérdighsid
regpectievelyk bewyzen van deugdelykheid werden uitgebracht over de
volgende vliegtuigen, zweefvliegtuigen en motoren.
b.v.1l. vliiegtuigen in asnbouw
2 Multipro, 1 Bird BK (wss voorloopig, thans definitief)
b.v.l. viiegtulgen in hergitelling

2 F 18, 1 FK 45, 1 IK 80, 1 P2.

BVl zweefvliegtg;gan in aanbouw
1 z8gling, 1 Z8gling RRG. '
b.v.d. motoren

9 Wright Cyclone B-1820-F.
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Rylts-Studiedienst voor ge¢ Luchtvasrt, Amstordam.

Verslag over hot 2e. kwartasl 19#%.
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