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Stichting Historisch Museum NLR NIEUWSBRIEF38december 2010

De Nieuwsbrief wordt uitgegeven onder de verant-

woordelijkheid van het bestuur van de Stichting 

Historisch Museum NLR. De Nieuwsbrief ver-

schijnt viermaal per jaar en wordt toegezonden 

aan de donateurs van de stichting.

Jaardonateurs betalen € 12,50 (kalenderjaar)

Donateurs voor het leven (alleen vutters en 

gepensioneerden) betalen eenmalig € 125,-

Rekeningnummer: 57.88.27.204 t.n.v. de Stich-

ting Historisch Museum NLR te Amsterdam

Met uw donatie steunt u onze stichting bij het 

opbouwen en inrichten van het museum en 

het archief.

Naast de nieuwsbrieven ontvangen donateurs 

het jaarverslag van de stichting. Tweemaal per 

jaar organiseert het bestuur een donateurs-

bijeenkomst. Donateurs krijgen korting bij de 

aankoop van museumpublicaties. Op vertoon van 

hun donateurskaart ontvangen donateurs een 

korting van € 2,- op de toegangsprijs van het 

Luchtvaartthemapark De Aviodrome te Lelystad.

Van de voorzitter

Na het geslaagde symposium op 25 september, waarvan in de vorige nieuwsbrief 
uitvoerig verslag is gedaan, zijn we overgegaan tot de orde van de dag. Wat dat 
onder meer inhoudt valt te lezen in deze nieuwsbrief. Ik wil hier apart aandacht 
besteden aan een aantal zaken die na die datum hebben plaatsgevonden. Er zijn 
namelijk enkele bijzondere schenkingen aan de museumstichting gedaan en het 
bestuur wordt uitgebreid met een vertegenwoordiger van het NLR. 

De vergaderstukken van het bestuur van de stichting Nederlands Instituut voor 
Vliegtuigontwikkeling en Ruimtevaart (NIVR) zijn eind oktober in bruikleen 
aan de museumstichting overgedragen. Het NIVR is in 1946 opgericht als 
stichting Nederlands Instituut voor Vliegtuigontwikkeling (NIV), maar heeft 
zich later ook uitvoerig met Ruimtevaart bezig gehouden, waardoor de naam 
werd aangepast. Onlangs is het NIVR overgegaan in een Agentschap van het 
Ministerie van Economische Zaken en (tegenwoordig) Landbouw en Innovatie. 
Daarmee hield het op te bestaan als de stichting, die sinds de oprichting was 
geplaatst tussen de Overheid en de Nederlandse vliegtuigindustrie, lees Fokker. Het 
NIVR beheerde het “revolving fund”, de door de overheid beschikbaar gestelde 
ontwikkelingsgelden voor de vliegtuigprogramma’s, maar ook de gelden, die 
terugvloeiden na de verkoop van geproduceerde vliegtuigen. Het zag daarnaast 
ook toe op de voortgang van de programma’s zelf. In het bestuur van de stichting 
NIVR zaten vertegenwoordigers afkomstig van onder meer de Overheid, de 
Industrie en het NLR. We zijn erg blij dat de museumstichting het vertrouwen heeft 
gekregen om de betreffende bestuursstukken te mogen beheren en onder bepaalde 
voorwaarden ten behoeve van historisch onderzoek te kunnen gebruiken.

Een tweede belangrijke overdracht 
aan het museum betrof het gehele 
fotoarchief van de voormalige afdeling 
Vliegtuiginstrumentatie VA. De 
overdrachtshandeling vond plaats in 
november tijdens het afscheid van 
Rob Krijn. Van dit archief, bestaande 
uit duizenden foto’s, bestaat al een 
volledig bijgewerkte inventarislijst. 
Deze is in eigen tijd gemaakt door 
een vrijwilliger van het museum, 
Jaap de Jong, nadat hij bij de afdeling 
VA “met de VUT ging”. Het fotoarchief biedt een welkome aanvulling op de 
vele spullen, die de museumstichting al heeft op het gebied van vliegproeven en 
vliegproefinstrumentatie. Hiervan is al een deel zichtbaar in de huidige expositie, 
maar dit zal verder worden uitgebreid in een nieuw expositiedeel op de zolderetage.

Tenslotte heeft de heer E.E. Wolff, kleinzoon van de eerste directeur van de RSL, 
Dr. Ir. E.B. Wolff, onlangs enkele historisch zeer interessante spullen aan het 
museum overgedragen van zijn grootvader, maar ook van zijn vader, die jarenlang 
directeur bij Fokker is geweest en tot aan zijn overlijden donateur was van het 
museum.

Kees Bakker vervoert vergaderstukken van het NIVR 
door de kelder van het Ministerie van Economische 
Zaken, Landbouw en Innovatie (EL&I) naar zijn auto, 
waar ze net in pasten (zie foto rechts)
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Een gedenkwaardig feit is dat het museumbestuur een jonge 
NLR medewerker, Floor Pieters van de afdeling Helicopters & 
Aeroacoustics heeft voorgedragen aan de directie van het NLR 
om deel te gaan uit maken van ons bestuur. Hij krijgt een speciale 
taak, gericht op de relatie met het NLR. Er zijn met hem afspraken 
gemaakt, die het mogelijk moeten maken om deze functie te kunnen 
vervullen naast zijn volledige baan bij het NLR. We zijn erg blij dat 
deze stap is gezet, vooral ook omdat deze past in het voornemen 
van de NLR-directie en het bestuur van de museumstichting om de 
samenwerking te intensiveren. Een van de eerste taken van Floor zal 
zijn om voorstellen te doen, om de nieuwe website van het NLR en 
die van de museumstichting, die eveneens vernieuwd wordt, zo goed 
mogelijk op elkaar te laten aansluiten. 

Eind oktober en begin november bezochten leden van de vereniging 
Histechnica in twee achtereenvolgende sessies het museum. 
Deze bezoeken waren zeer succesvol, mede omdat de meeste 
bezoekers een goede technische achtergrond hadden en zich 
buitengewoon geïnteresseerd toonden. Onder de bezoekers bevond 
zich de kleindochter van ir. J. Blackstone, die vanaf 1932 tot 1950 
bestuursvoorzitter was van resp. de Commissie van Advies van de 
RSL en het bestuur van de Stichting NLL.

Het jaar 2010 was voor de museumstichting letterlijk 
gedenkwaardig. Velen hebben zich weer op een verscheidenheid aan 
gebieden ingezet om het museum verder uit te bouwen. Het resultaat 
wordt gewaardeerd, bijvoorbeeld door de bezoekers van de expositie, 

maar ook door de lezers van de museumpublicaties. 
Een woord van grote dank aan de vele vrijwilligers 
is op zijn plaats. We verheugen ons in een groeiend 
aantal donateurs, velen van hen zijn trouwe bezoekers 
van de donateursbijeenkomsten. Zij leveren met elkaar 
een belangrijk deel van het “drijfvermogen “van de 
museumstichting.
Ik wens u fijne feestdagen toe en een gelukkig 2011,

Kees Bakker 

Voortgang van de inrichting van het museum

Ook deze keer is er weer heel wat gebeurd. We nemen u even mee 
door het museum van beneden naar boven.

Besloten is om in de Jan van der Bliek foyer de publicaties van onze 
stichting wat meer onder de aandacht te brengen en hopelijk daarmee 
meer inkomsten te genereren. Inkomsten die we hard nodig zullen 
hebben voor de inrichting van de zolderetage, waarover later meer.

De bedoeling is om in de nabije toekomst het algemene deel van de 
expositie, het deel vlak na de ingang, onder handen te nemen.  
Na een flink aantal documenten uit ons archief te hebben bestudeerd, 
o.a. in verband met de publicatie van het boek over Von Baumhauer, 
hebben we de behoefte een aantal accenten in dit deel te wijzigen.

De herziening van de opzet van het deel Vliegtuigen 
en Vliegproeven in de benedenzaal is op een haar 
na gevild. Bij het begin van het V-gedeelte is in een 
paneel een monitor ingebouwd waarop de introductie 
over de V-panelen is te zien met oude foto’s en tekst. 
Een zelfde monitor is bevestigd bij het paneel over 
helikopters waarop een film met de beproeving van de 
Von Baumhauer helikopter wordt getoond. Meer korte 
filmfragmenten over beproevingen met helikopters 
zullen daaraan worden toegevoegd.

Van de zaal op de middenverdieping is het gedeelte 
over aërodynamica gereed, zoals in de vorige 
Nieuwsbrief al vermeld kon worden. Het gedeelte 
over Remote Sensing krijgt ook hoe langer hoe meer 
vorm.

De grootste wijzigingen hebben zich echter 
op de zolderetage voltrokken. Het verhoogde 
middengedeelte is voor zover nodig ontruimd, zodat 
begonnen kon worden met het plaatsen van de panelen 
op de verhoging. Niet alleen is er mee begonnen, maar 
alle panelen zijn inmiddels ook geplaatst en zijn klaar 
om geschilderd te worden. Deze panelen reiken van 
de verhoging tot het plafond en wel zodanig dat alle 
verlichting buiten de ruimte tussen de panelen kwam 
te liggen. Op ons verzoek heeft het NLR gezorgd dat 
er in de ruimte tussen de panelen drie lichtbakken 
geplaatst werden en een aantal wandcontactdozen. 
Ook dat is dus inmiddels gebeurd. Alhoewel er hier 
nog flink wat werk verzet moet worden, begint de 
inrichting zich al af te tekenen.

Ir. E.E. Wolff (rechts) ontvangt de door de museumstichting uitgegeven 
maandverslagen over 1918-1924 die zijn grootvader als directeur van 
de RSL heeft geschreven

Jan te Boekhorst schildert de nieuwe panelen op de zolderetage
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Het 25-jarig jubileum in 1944

Veel was er tot nu toe niet bekend over de viering van het 
moment in 1944 waarop 25 jaar daarvoor de RSL was opgericht. 
Met enkele zinnen daarover in het jaarverslag over 1944 moeten 
we het doen. De in het jaarverslag genoemde bank is gespaard 
gebleven en bevindt zich thans in het museum. Velen zullen 
zich die bank nog herinneren die jaren lang in de hal van het 
hoofdgebouw in Amsterdam heeft gestaan.

De recente vondst in het museumarchief van een map met 
correspondentie over dit onderwerp toont wat meer bijzonderheden 
over de voorbereidingen voor dit jubileum. Het was de aanleiding 
daarover een kort artikel te schrijven in deze Nieuwsbrief. 

De eerste merkbare voorbereidingen voor de 
jubileumvoorbereidingen vinden plaats in januari 1944. De heer 
W.A. (Willem) Raadsheer, technisch rekenaar bij de afdeling Sterkte 
bedenkt dat het aardig zou zijn om de jubileumviering op te vrolijken 
met iets extra’s als tractaties aan het personeel. Hij bespreekt zijn 
plan met de heer Boelen, voorzitter van de Personeelsvereniging 
(P.V.). Die stemt in met het plan dat er op neer komt om namens 

de personeelsvereniging bedrijven aan te schrijven 
om voedsel, drank en sigaren te schenken. Die 
aanschrijvingen maakt de heer Raadsheer zelf in de 
vorm van ludieke gedichten. Hij besteedt daar vele 

Uit het jaarverslag van 1944/1945
“Het N.L.L. herdacht op 5 April 1944 in intieme kring de dag, waarop 25 jaren geleden de toenmalige R.S.L. werd 
geopend. Het personeel bood bij die gelegenheid de Stichting ter herdenking een bank aan, die in de hal van het 
laboratorium werd geplaatst.”

Wat hier in elk geval nog moet gebeuren, en dat zal 
een hele klus zijn, is het schilderen van de muren, 
het plafond en de ramen. Een deel hiervan zal op de 
schouders komen van vrijwilligers omdat de stichting 
niet de financiën heeft om dit te laten doen.
Ook de vloerbedekking is hard aan vernieuwing 
toe en dat is iets wat we zeker moeten laten doen 
omdat we in ons arsenaal aan vrijwilligers geen 
vloerbedekkingleggers hebben. Aangezien de 

zolderetage iets groter is dan een normale huiskamer, zullen hier dus 
heel wat euro’s mee gemoeid zijn. Om die reden pogen we ook onze 
inkomsten wat te verhogen o.a. door middel van verkoop van onze 
publicaties. Bovendien hopen we dat het NLR in een deel van deze 
kosten ons tegemoet wil komen.

Zo, u bent weer op de hoogte met de stand van zaken voor wat 
betreft de inrichting van het museum. Maar als u dit leest zijn we 
daarmee ongetwijfeld alweer een stuk verder. Als u uw ongeduld 
om te weten hoever we ermee zijn niet kunt bedwingen, moet u 
hoognodig eens, liefst op een woensdag, komen kijken. Anders moet 
u geduld hebben tot de volgende Nieuwsbrief, maar ja dan loopt u 
natuurlijk weer achter. Kortom: kom eens langs.

Gerard van Wely monteert een elektronisch display waarop een film 
draait over de Von Baumhauer helikopter

Het nieuw ingerichte deel op de middenetage over aërodynamica

Bijeenkomst in de hal
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avonden aan. De gedichten zijn toegesneden op de vooroorlogse 
successen van de Nederlandse luchtvaart en op de aangeprezen 
producten van het aangeschreven bedrijf. 
In de correspondentiemap zijn vele van die gedichten aanwezig 
evenals de antwoorden van de bedrijven. Ter illustratie daarvan gaat 
hierbij het gedicht aan Cacao- en chocoladefabriek “Baronie” in 
Schiedam. Lang niet alle bedelgedichten leveren producten op, maar 
veel bedrijven reageren enthousiast op de originele wijze van het 
“sponsoring verzoek”. 
Enkele tientallenbedrijven worden op die wijze benaderd om bier, 
wijn, limonades, gedestilleerd, chocolade, jam, shampoo, sigaretten 
en sigaren, vleeswaren , koekjes, snoep en gebak. Bij de afwijzingen 
op het verzoek is vaak te lezen dat de voorraden op zijn, producten 
op rantsoen zijn, of dat de voorraad is geroofd. 
Uit de archiefstukken valt ook te lezen wie zich hebben opgegeven 
voor de jubileumviering, die een ochtend- en middagprogramma 
omvat. Het feestprogramma bestaat uit 11 onderdelen waarvan 
helaas niet bekend is wie daaraan hebben mee gedaan. Het NLL-
personeel omvat in 1944 ongeveer 140 medewerkers. Een groot 
gedeelte daarvan geeft aan de viering bij te wonen, in een aantal 
gevallen met introducés. Ook de voorzitter van het bestuur,  
ir. Blackstone, en bestuurslid ir. M.H. Damme zijn aanwezig.  
Op de presentielijst staan ook prof. Van der Maas en ir. Pigeaud, 
die in 1921 vertrokken is bij de RSL. De enige persoon op de lijst 
waarvan bekend is dat die thans nog in leven is, de heer Gramberg, 
blijkt te zijn verhinderd. 
Tegen de tijd dat de jubileumviering plaatsvindt stelt een gedeelte 
van het personeel, vertegenwoordigd door de heer A. van der Neut, 
een verklaring op waarin men het volgende stelt:

Ondergeteekenden stellen de viering van het jubileum zeer op prijs 
mits aan de volgende voorwaarden voldaan zij:
1.	 Het feest zij jubileum van het NLL en niet amusement door de 

P.V. (Dit brengt mee, dat het aandeel van de P.V. ondergeschikt is 
aan dat wat de Directie geschiedt)

2.	 Het hoofdmotief van het feest zij herdenking, de hoofdtoon 
ernstig. Een uiteenzetting worde gegeven over de geschiedenis 
van het NLL, de beteekenis van ons werk voor de toekomst van de 
Nederlandsche luchtvaart (Deze gelegenheid worde aangegrepen 
oom een tegenwicht te vormen tegen het bestaande nihilisme t.o.v. Diverse kleurrijke briefhoofden van bedrijven bij wie door de 

personeelsvereniging werd “gebedeld” 



5

Logboeken  van de Siebel compleet

In Nieuwsbrief 20 van juli 2006 werd aan het einde van deel 3 
van de artikelenserie over de Siebel de vraag gesteld of iemand 
wist waar de eerste twee delen van de logboeken van de Siebel 
zich bevinden. Zie onderstaande oproep in Nieuwsbrief 20.

De bemanningen
Wat direct opvalt is dat van de eerste 12 vluchten, 
alle in 1946 uitgevoerd, er 10 zijn gemaakt door Prins 
Bernhard als vlieger, de eigenaar die het vliegtuig 
uitleende aan het NLL. Ook in 1947 maakt de Prins 
dan nog enkele vluchten. 
De overige door het NLL “ingehuurde” Siebel-
vliegers van het “eerste uur” zijn J.K. Hoekstra,  
J. Jonker, A.F. Postmaa en G. (Gerben) Sonderman, 
testvlieger bij Fokker. Eenmaal wordt de Siebel 
gevlogen door Fokkinga. Deze vliegers maken tot 
augustus 1954 in totaal 270 vlieguren op de Siebel 
waarna de eerste naoorlogse ingenieur-vlieger  
F.E. Douwes Dekker, die in 1951 in dienst treedt van 
het NLL, bevoegd was de Siebel te vliegen en dat dan 
ook vrijwel altijd doet. Met uitzondering van enkele 
vluchten in 1955 en 1956 toen Hoekstra weer wat uren 
op de Siebel maakte.
Het logboek vermeldt ook de namen van de 
boordwerktuigkundigen C. Roes, G. Scheepers. Vanaf 
juni 1948 kwam P.C. (Piet) Kok in NLL-dienst die tot 
eind 1955 als vaste b.w.k. meevloog soms afgewisseld 
door J. Stuurman. Vanaf april 1954 vloog J. (Jan) 
Beeke mee als b.w.k. en vanaf eind 1956 B. (Ben) 
Noorlander.

De vluchten
Tot augustus 1955 is de Siebel gestationeerd op 
Soesterberg. Er wordt gestart van en geland op 
Soesterberg en de vluchten duren meestal niet langer 
dan twee uur. Op 12 november 1946 vliegen de heren 
Wynia, Van Oosterom, Scheffer en De Boer tijdens 
een proefvlucht voor het eerst mee als passagier. 
Twee weken later vliegen de heren Van Oosterom en 
De Boer in de Siebel mee als passagiers van Prins 

het werk). Aandacht worde gegeven aan de figuur 
van Dr. Wolff. Tot erkenning worde gebracht, dat 
over dit jubileum de schaduwen vallen van de 
bezetting, de afwezigheid van onze Joodsche en 
van onze voor de Arbeidseinsatz gedeporteerde of 
ondergedoken collega’s.

3.	 De viering hebbe een intiem karakter. (Dit brengt 
mee, dat den Beautragte verzocht wordt, dit te 
respecteren).

Onder deze verklaring staan ruim 20 handtekeningen. 
Achteraf is niet geheel duidelijk te zien aan het 
programma of aan deze voorwaarden tegemoet is 
gekomen.

Aan de verklaring is toegevoegd een verzoek met 11 
handtekeningen:

Bij de vaststelling van het programma gelieve men er 
rekening mee te houden, dat 6 April valt in de Stille 
Week van het kerkelijk jaar. 

Op 25 maart 1944 schrijft de dichter, de heer 
Raadsheer, aan de heer Boelen aanspraak te willen 
maken op nog nagekomen schenkingen van bedrijven. 

Kort daarvoor was daarover de afspraak gemaakt dat met het oog op 
de trouwplannen van Raadsheer “hij als dichter de eerste keus zou 
hebben van het nog binnenkomende”. Aan die afspraak blijkt Boelen 
zich achteraf niet te houden. Met als gevolg de volgende reactie van 
Raadsheer in zijn brief: “Maar hiertegen wil ik heftig protesteeren. 
Wie is met het idee en met de gedichten gekomen? Ik geloof, dat ik 
op grond daarvan en op grond van de gedane belofte van 20 Maart, 
toch zeker wel aanspraak mag maken op de restanten. Vele van mijn 
avonden heb ik besteed aan dit werk. Daarom hoop ik, dat U mij 
voor mijn a.s. huwelijksfeest wilt helpen en niet de resten zult gaan 
verdelen onder menschen, die aan dit werk part noch deel hebben 
gehad.”

Het is niet duidelijk hoe die affaire is afgelopen. Onder aan de brief 
schrijft Boelen dat de kwestie op 28 maart is besproken tussen Marx 
en Raadsheer. 

Tot slot bevat de correspondentiemap nog een namenlijst waarop 
zorgvuldig is aangegeven wie welke artikelen heeft gekregen. 
Vrijwel alle mannen ontvangen tabak, de dames bonbons. Enkele 
uitverkorenen krijgen koffie. De dranken zijn ongetwijfeld 
uitgeschonken aan alle bezoekers. Of Raadsheer nog iets extra’s 
heeft ontvangen zal wel een raadsel blijven.

Het Museum beschikt over logboek nr. III van de Siebel, 
waarin vermeld de vluchten 529 (28-2-1962) tot vlucht 583  
(4-2-1964). Vermeld daarin is dat het vliegtuig op 21 april 
1964 is verkocht. Het totale aantal vlieguren bedraagt dan 
855,4. Al deze vluchten werden uitgevoerd door de heer  
F.E. Douwes Dekker, ingenieur-vlieger van het NLL.
Graag zou het Museum willen beschikken over de eerste twee 
logboeken van de Siebel. Wie weet waar die zijn?

Recent zijn bij opschoning van een aantal dozen in het 
museumarchief de twee missende delen gevonden. Dat maakt de 
serie logboeken niet alleen compleet maar biedt ook veel meer 
informatie over de 528 voorafgaande vluchten die met de Siebel zijn 
gemaakt in de periode 30 oktober 1946 tot en met 27 februari 1962. 
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Interview met een vrijwilliger: Henk Pouwels

Geboren op 20 december 1943 in ’s Hertogenbosch verhuisde Henk 
Pouwels met zijn familie vrij snel daarna naar Geertruidenberg. De 
middelbare school bezocht hij in Waalwijk waar hij dagelijks op 
de fiets naar toe ging. In 1961 haalde hij zijn diploma HBS-B. Zijn 
vader was elektrotechnisch ingenieur, die in Delft had gestudeerd. 
De appel viel niet ver van de boom, want Henk ging dezelfde studie 
volgen, zij het aan de T.H. Eindhoven. Deze was nog niet lang te 
voren gestart. Hij werd lid van het studentencorps. In april 1968 
studeerde hij af, zonder precies te weten wat hij verder wilde gaan 
doen. Zijn broer Rob studeerde in die tijd Vliegtuigbouwkunde aan 
de T.H. Delft. Die deed zijn net afgestudeerde broer de suggestie 

Bernard naar Valkenburg. In 1947 vliegt R. Dijkman 
een keer mee als waarnemer.
In november 1947 vertrekt de Siebel naar Bourges 
in Frankrijk, via Toussus, met de passagiers Van 
Oosterom en De Boer. Op 24 maart 1948 staan de 
Boer en Sonderman elk vermeld als vlieger die het 
traject van Bourges naar Schiphol vliegen. Sonderman 
vliegt de Siebel met vijf niet nader genoemde 
passagiers daarna direct door naar Soesterberg.
Kort na de februaristorm in 1953 is met de Siebel 
een aantal droppingsvluchten gemaakt door Jonker 
en Douwes Dekker, eerst vanaf Valkenburg daarna 
vanaf Gilze Rijen. Op 4 februari worden vier vluchten 
gemaakt en de volgende dag twee vluchten, waarbij 
zandzakken en broden zijn gedropt. 
Op 27 februari 1957 vliegen Douwes Dekker en 
Beeke een retourvlucht naar Frankrijk, ditmaal naar 
Albert-Bray via Lille. In april van dat jaar wordt deze 
retourvlucht herhaald.
Vanaf medio 1955 worden verreweg de meeste 
vluchten uitgevoerd vanaf Schiphol. 
Het logboek geeft verder aan dat in oktober en 
november 1956 14 vluchten plaatsvonden met de 
vermelding TH. Vermoedelijk zijn dat vluchten 
geweest met studenten.

Uit het schrift van J. Buhrman
J. Buhrman heeft het NLR-museum een schoolschrift 
nagelaten genaamd “Vliegtochten”. Het bevat zijn 

ervaringen als passagier tijdens talrijke vluchten in allerlei soorten 
vliegtuigen vanaf 1946 tot 1958. 
Hij maakt op 14 januari 1946 zijn luchtdoop in een Douglas DC-4. 
Gezagvoerder G. Bax vliegt vanaf Schiphol langs de kust tot 
Walcheren naar Antwerpen en daarna terug naar Schiphol.  
Als bijzonderheden vermeldt Buhrman dat hij niet luchtziek is en dat 
boven Antwerpen de linker binnenmotor uitvalt. Als medepassagiers 
vermeldt hij Van der Vooren, Huls (misselijk), Lucassen, mej. Meijer, 
Rijkenberg, Grannetia, Pieters, Lankhorst e.a. 
Op 20 januari 1947 maakt Buhrman zijn zesde vlucht, ditmaal in de 
Siebel. De Siebel vliegt van Soesterberg naar Schiphol via Vianen 
met Van Oosterom en De Boer als waarnemers en met nog twee 
passagiers waarvan de namen moeilijk zijn te ontcijferen. 
Vier jaar later vliegt Buhrman weer mee met de Siebel van 
Soesterberg naar Schiphol “langs vele omwegen”. Tijdens deze 
vlucht worden metingen van de langsstabiliteit uitgevoerd in 
zweefvlucht met de schroeven in vaanstand. In totaal worden 
vier stijgvluchten uitgevoerd naar 5500 m met daaropvolgend 
daalvluchten met afgezette motoren. In 1952 maakt Buhrman nog 
een vlucht mee als passagier tijdens een lesvlucht met de heren 
Hoekstra en Douwes Dekker. Hij vermeldt als bijzonderheden 
“schijnlandingen en start op hoogte, fraai uitzicht”. Buhrman maakt 
daarna nog drie vluchten met de Siebel. Bij een vlucht in 1954 
weigert het onderstel in te gaan en de kleppen vertonen kuren. 
Tijdens deze vlucht is Greebe medepassagier. Op 21 december 1956 
mag Buhrman zelf van Douwes Dekker enige tijd met de Siebel 
vliegen tijdens een vlucht langs de Noordhollandse kust, waarbij 
Vleghert en Kalkman de overige passagiers zijn. Het logboek van de 
Siebel vermeldt bij die vlucht “onderhoud vliegvaardigheid”.

eens te kijken naar een verdere carrière in de 
luchtvaart. Zo kwam het dat Henk een open sollicitatie 
stuurde naar het NLR. Dit resulteerde in een gesprek 
in november 1968 met prof. Bosman en met Henk 
Timmers, nu nog vrijwilliger bij de museumstichting. 
Henk Pouwels werd aangeboden om vrijwel direct, 
per 1 december 1968, bij het NLR te beginnen. Hij 
heeft een maand gewerkt onder prof. Bosman, die 
met ingang van 1 januari 1969 naar Delft vertrok. 
Per die datum werd Henk Timmers zijn nieuwe chef 
bij de afdeling WE, de Wetenschappelijke diensten 
Elektrotechniek. 
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Omdat Henk militair werk deed werd hij vrijgesteld 
van de vervulling van zijn dienstplicht. Hij ging zich 
bezig houden met het onderwerp: Head-up Display 
(HUD). Dit is een systeem waarbij de aanwijzingen 
van cockpitinstrumenten in symboolvorm aan de 
vlieger worden gepresenteerd zonder dat deze naar 
deze instrumenten zelf hoeft te kijken. De vlieger kijkt 
daarbij door de voorruit naar buiten. In die periode 
ging Henk ongeveer elke maand naar de fabrikant in 
Londen, de latere Smith Industries. Vaak reisde hij 
samen met Ko Moelker of Gerard Lamers. De taak 
van het NLR was het ontwerpen en ontwikkelen van 
symbologie op elektronische wijze, gebaseerd op 
onderdelen van het HUD-systeem van het Engelse 
VTOL vliegtuig Harrier. Het systeem is eerst in de 
Queen Air ingebouwd. Het NLR heeft daarmee eerst 
proeven gedaan met eigen laboratoriumvliegers. 
Vervolgens waren hierbij ook vliegers van de 
Koninklijke Luchtmacht betrokken en werden 
vluchten in Duitsland gedaan. Later is deze HUD 
gebruikt bij proeven met een “terrain following radar“, 
die aan het laboratoriumvliegtuig Hawker Hunter was 
bevestigd. Henk is 4-5 jaar betrokken geweest bij het 
HUD project.

Omstreeks 1974 raakte hij betrokken bij de 
ontwikkeling van het Microwave Landing System 
(MLS), een verdere ontwikkeling van het nog 
steeds gebruikte Instrument Landing System 
(ILS). Met MLS is het onder andere mogelijk om 
precisienaderingen naar een landingsbaan te maken 
langs een gekromde baan. De RLD was lid van het 
All-Weather Operations Panel van ICAO. Henk 
en andere NLR-ers werden adviseur van het RLD 
panellid voor de beoordeling van de voorstellen m.b.t. 

MLS, die vanuit ongeveer acht betrokken landen werden gedaan. 
Omdat het een civiel project betrof deed de toenmalige Sovjet-Unie 
ook mee in het project, wat voor Henk een bijzondere ervaring was. 
Hij heeft internationale samenwerking altijd heel boeiend gevonden. 
Overigens is MLS niet op grote schaal gebruikt. 
Een korte periode is hij daarna betrokken geweest bij het project 
Niet-Stationaire Metingen (NSM) van vliegtuigen, waaraan de naam 
van prof. Gerlach is verbonden. 

Dan stapt Henk de wereld in van Remote Sensing (RS). Hierover 
spreekt hij nog steeds met veel geestdrift. Zijn eerste project is 
Reconofax. Defensie stelt dit apparaat, dat warmtebeelden kan 
maken, beschikbaar aan het NLR. In eerste instantie om de militaire 
gebruiksmogelijkheden te onderzoeken. Daarna gebruikt het NLR 
deze machine t.b.v. onderzoek naar civiele gebruiksmogelijkheden. 
Daarvoor wordt de Reconofax in een gondel gedragen in hoofdzaak 
onder het Queen Air vliegtuig, maar ook onder het Metro 
laboratoriumvliegtuig. Het project Reconofax duurt tot 1981. Daarna 
volgen voor hem nog een aantal grote projecten op het gebied van 
RS. Samen met Rijkswaterstaat, TNO-FEL en de TU Delft doet het 
NLR mee in het project DSLAR. Dit staat voor Dutch Digital Side-
Looking Airborne Radar. Henk is vanaf ongeveer 1977 projectleider 
voor de ontwikkeling van de digitale elektronica van DSLAR. 
Vervolgens komt CAESAR (CCD Airborne Experimental Scanner 
for Applications in Remote Sensing), een project samen met TNO-
TPD,  voor de ontwikkeling van een optische scanner voor het 
zichtbare lichtgebied. Naast CAESAR doet hij in die tijd, omstreeks 
1985, mee aan DUTSCAT. Dit is geen beeldvormende, maar een 
meetradar, die in een halve bol onder het laboratoriumvliegtuig 
Queen Air hangt. Hij maakt het bedieningspaneel voor dit systeem, 
waarmee onder meer veel meer kennis werd verkregen over het 
gedrag van zeegolven. 
Tenslotte komt PHARUS aan de beurt van 1986 tot 2001. 
Dit is een synthetische aperture radar met veel meer 
waarnemingsmogelijkheden van details op de grond. In dit project 
werd door het NLR samengewerkt met TNO-TPD en TNO-FEL, 
TU Delft en Rijkswaterstaat. Later probeert Henk samen met de 
partners en Dutch Space om het PHARUS systeem aan Indonesië te 
verkopen. De bedoeling was om het te gebruiken bij het bestrijden 
van illegale houtkap in Borneo. Dit is uiteindelijk niet gelukt omdat 
er satelliet radar data is gebruikt

In 1998 wordt Henk ziek, maar na een jaar komt hij terug bij het 
NLR en gaat zich weer bezig houden met internationale zaken, 
zoals met een project onder RTP 9, radarbeelden vanuit een satelliet 
en het EU project GIFT, het landen van vliegtuigen m.b.v. GPS, 
ondersteund door INS.

Hij maakt gebruik van de VUT en verlaat het NLR op 1 juli 2005. 
Ten gevolge van een ernstige ziekte van zijn echtgenote, die zich 
juist voor zijn afscheid openbaarde werd hij thuis voor haar de 
“mantelzorger”. Na haar overlijden in 2006 heeft hij enkele jaren 
later besloten om vrijwilliger te worden bij de museumstichting. 
Naast allerlei verschillende klussen is zijn hoofdtaak het inrichten 
van de expositie over RS in de voormalige zalen 2 en 3. Daar worden 
een aantal grote gondels getoond, die zijn gebruikt bij de hiervoor 
genoemde projecten. Hij is nog steeds bezig om dit expositiedeel 
verder in te richten. Hij is onlangs enige tijd betrokken geweest bij 
het inrichten van een paneel over RS in het expositiedeel over het 
gebied Ruimtevaart. Het ging hierbij om de afstemming tussen RS 
m.b.v. vliegtuigen en RS m.b.v. satellieten. Vaak is hij op woensdag, 
de museumdag, te vinden op zijn kleine werkplek tussen de 
apparatuur, die nog steeds zo veel voor hem betekent.
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Stichting Historisch Museum NLR

Postbus 90502

1006 BM Amsterdam

Tel. 020-511 31 13

e-mail: museum@nlr.nl

http://www.nlrmuseum.nl

Uw donatie over 2011

De museumstichting mag zich elk jaar verheugen in donaties waarmee de kosten worden gedekt, naast een donatie van 
het NLR. Ook voor 2011 rekenen we weer op uw financiële steun in de vorm van een donatie.
De minimale donatie (per jaar) is € 12,50. Vutters en gepensioneerden kunnen donateur voor het leven worden voor 
minimaal € 125,-
Jaardonateurs die nog werkzaam zijn bij het NLR kunnen hun donatiebedrag door middel van een machtiging 
automatisch laten afschrijven van hun salaris (in de maand februari). Aan die donateurs zal bij deze Nieuwsbrief een 
machtigingsformulier worden toegezonden.
Wij zouden het op prijs stellen als u uw donatie tijdig betaalt, dat wil zeggen uiterlijk eind februari. Mocht u afzien van 
voortzetting van het donateurschap wilt u ons dat laten weten via het email adres museum@nlr.nl dan hoeven we niet te 
rappelleren.

Donaties gelieve u over te maken op rekeningnummer 57.88.27.204 ten name van de Stichting Historisch Museum NLR 
te Amsterdam.

Vooraankondiging donateursbijeenkomst

De volgende donateursbijeenkomst vindt plaats op zaterdag 9 april, vanaf 14.00 uur, in het Auditorium van het NLR in 
Amsterdam.
De heer M.L.J. (Marc) Dierikx, schrijver van o.a. de boeken “Uit de lucht gegrepen” en “Dwarswind” zal een lezing verzorgen 
over de loopbaan van prof.dr.ir. H.J. van der Maas en zijn betekenis voor de Nederlandse luchtvaart. Marc Dierikx is als senior-
onderzoeker werkzaam bij het Instituut voor Nederlandse Geschiedenis in Den Haag. 
Meer informatie over het programma van deze bijeenkomst en de uitnodiging daarvoor ontvangt u bij de eerstvolgende 
nieuwsbrief (39).
U kunt zich alvast opgeven per email museum@nlr.nl voor deze bijeenkomst.

Aanwinsten

•	 een high speed camera gebruikt bij de HST,
•	 een exploded view model van een duplex scanivalve,
•	 een groot aantal fotoboeken van de afdeling ASFT.
•	 boek: Vlucht door de tijd, jubileumboek t.g.v. het 75-jarig bestaan van de KLu, van Jaap van Muyden 
•	 twee schildjes, van Wim Brouwer
•	 rekmeter, foto’s en documenten, van E.E. Wolff (uit de boedel van zijn vader W.J. Wolff)
•	 NIVR-bestuursnotulen en vergaderstukken, van de heer Tiecken
•	 deur van de SX-8 supercomputer, van het NLR via Harmen van der Ven
•	 een aantal oude luchtvaartboeken, van Frans Sonnenschein
•	 een doos met oude luchtvaartboeken van het documentatiecentrum Aviodrome, via Nico Braas (vrijwilliger Aviodrome)

twee schildjes

rekmeter van Dr.Ir. E.B. Wolff uit de periode dat hij 
werkzaam was bij Werkspoor (1917)

Bestuursleden en vrijwilligers van de Stichting Historisch Museum NLR wensen u prettige 
feestdagen en een voorspoedig 2011.


